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Accidents d’aviation générale
(totalité sauf transport public) :

BEA

1999 2000 (2001 {2002 |2003
accidents (299 (267 |317 |298 365
morts 58 72 38 81 (+1) |90
blessés 61 61 65 84 83
(provisoire)
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Accidents ULM

1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
corporels | 49 41 26 32 40 35 45
morts 17 16 12 10 23 15 27
(provis.)
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BEA
Exemple 1

Salut de la main

Perte de controle en vol

Circonstances :

- pilote 68 a, UL de 19835,
- conditions météo fav.

- pente de montée 45°

Cause :
- pilotage de 1’aéronef conduisant
a des attitudes inusuelles.
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EXemple 2 Echelle Duection '.,J.l|n;|l|':f| i1
10 km la trajectoire de 'ULM [
f
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Perte de controle en vol

Circonstances : GRENGETT

- pilote 53 a, PPL 1965, — # pC-s
800 h vol avion,

- conditions météo fav.

- equipe de radio, —

mais pas de contact o

Cause :
- passage dans la turbulence de sillage d’un gros porteur.
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Exemple 3 BEA
Rupture en vol

Circonstances :

- en 2001, le pilote achete ’aéronef d’occ o
- pilote 80 a, TT de 1971, o
UL de 1987, 5 min sur type (1° vol), R
- conditions météo fav.
- apres le décollage, hauteur100 m, e ey, NN 2
aile droite se replie. |

- réparations recommandées par constructeur
en 1996 incompletement effectuces.

Causes :
- entretien msuffisant.
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Exemple 4

Rupture en vol

Circonstances :
- pilote 49 a, UL de 1999,
- conditions météo fav.

Causes :
- démontage avant le vol du plan fixe horizontal,
- méconnaissance de la mécanique du vol.




Exemple 5
Décollage manqué (1996)

Circonstances :

- pilote 61 a, UL de 1988,

10 h en DC en 1988, 30 seul a bord,
toutes sur type,

environ 10 vols par an

depuis son champ.

- vent calme.

Causes :
- perte de controdle
en montée 1nitiale.

e

F“! _

.



Les facteurs descriptifs des accidents

BEA

@ ordre de
grandeur de
la fréquence
d'apparition
des facteurs

réalisation du moteur cellule
vol

environnement




Facteurs explicatifs des accidents
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[ ordre de
grandeur de
la fréquence
d'apparition
des facteurs

équipage
(compétence,
inattention, ..

Y

autre personne
(notamment
entretien)

environ-
nement

construction




Dommages matériels et / ou corporels
Accident

v

Enquéte technique BEA, ...
détermination des causes
unique but de prévention
EPI, enquéteur BEA

N. B. : Enquéte technique indépendante :

- de I'enquéte judiciaire

(détermination de fautes et de responsabilités)
(autorités judiciaires, OPJ, ...)

-des autres enquétes

(registre R, infractions, com. de discipline, ...)
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BULLETIN D'INFORMATION
SUR LES

ACCIDENTS ET INCIDENTS

DAVIATION GENERALE 71 A
dnements survenus en févriar 20 E 2,
Abordages

1989-1999

ETUDE

Abordage
survenu le 18 aodt 2001
sur l'aérodrome de Propriano (2A)
enire le Cessna F 177 RG
immatriculé F-BVIY
et le Cessna 182 E
immatriculé F-BKRA
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Rapport

L Bulletin d’information
sur les accidents
d’aviation générale,

_, Etudes

‘ —>

» Usagers

Recommandations

\—> Administrations,
constructeurs ...
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Remarques

1. La nature des accidents ne change pas,

2. Se posent des questions d’ordre éthique,

3. Apparaissent des difficultés techniques,
- culpabilisation,

- problemes humains,

- problemes matériels,

- contexte judiciaire,

- pression sociale,

- possibilité d’identification de I'événement
et des personnes,

- caractere sensationnel, mediatique,

- absence de temoins...

Une autre voie de retour d’expérience ?




Protections efficaces

- perception de la situation,

- décision judicieuse,

- exécution a temps,

- enchainement des facteurs
iInterrompu,

- intervention extérieure,

Situation inhabituelle
- Incident mineuir,
- singularite,

- événement curieux, anodin,
laissant supposer un danger.




Situation inhabituelle

Problemes posés Réponses

A qui déclarer ? Syst. unique, connu de tous
Pas d'obligation Syst. basé sur la libre volonté

C'est inutile ! Enrichissement de la
connaissance de tous
par I'experience de chacun

Jugement d'autrui Confidentialite et
anonymat garantis

Bureaucratie Syst. simple
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Principales caractéristiques du REC




Compte rendu REC

- A disposition,
- Dépliant informatif + Formulaire

- Formulaire nominatif,
confidentiel

- Recu par REC,
- Communication téléphonique

- Retourné a l'auteur avec cachet du REC,
- Evénement conservé seulement
sous forme de renseignements désidentifiés

v

REC info, retour d’information




REC |nf0 Mensuel
Vers groupements d’'usagers

Récit d’événements anonymes
Pertinents pour la sécurité
Commentaires ou propositions de réflexion

Informer sur événements, causes,
circonstances favorables,
protections, barrieres,

A partir de récits de situations inhabituelles

Dans le but d’'améliorer
la prévention des accidents




Choix de I'Aviation Générale

Nombre et gravité des accidents
drames humains
problemes matériels
dégradation de I'image

Formation de début des PNT

Systeme moins norme
retour d’expeérience moins organise




Le REC BEA

Objectif :  faire partager par tous
les connaissances acquises par chacun

Garanties : confidentialité des informations recues
anonymat renseignements conserves et diffusés

-

Fonctionnement : formulaire nominatif

communication téléphonique

renseignements désidentifiés en base de données
7 renvol du formulaire a I’auteur

Information en retour : REC Info vers usagers
vers administrations, constructeurs ...

11



BE A
Premiers résultats :

En 2001, une centaine de comptes rendus regus et traités

une cinquantaine de récits dans
neuf numéros de REC info,

une vingtaine de transmissions a 1’administration

(prises de mesures simples)
En 2002, 1dem

En 2003, continuation
information des usagers
+ syntheses de sécurité
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[La prise de décision :

Réglementation et Sécurité

1° Cadre réglementaire

autorisé

reglementation

2° Cadre prévention

situation sire

jugement

—» analyse de situations, P. B. L., ...




BEA
Analyse de situation : Réalisation d’un vol de voyage

1° barriere, a long terme :
Solution de remplacement au voyage en aéronef léger

2° barriere, avant le départ :
Etanchéité aux pressions extérieures

/
. 3° barricre, en vol :
oul C e ,
. Anticipation du déroutement
oul rd
. 4° barriere, situation critique :
oul .
\\ Atterrissage en campagne

— oul

non non non non *
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BEA

Analyse de situation : Décollage

situation
recherchée

situation stre situation dangereuse
|

Exemples de — Limite masse maxi, centrage arr.
penalisations :  —— [ ongueur de piste mini

—> Imprecision du pilotage

—> Erreur de pilotage

—, Piste montante, obstacles, ...
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BEA

Analyse d’une situation : ’instructeur constitue un modéle pour I’éléve

situation
recherchée
situation stre situation dangereuse
|
L’é 1
—>
—
—>
4=, ! :
com,petences <
de I’'1instructeur
avec sans
instructeur instructeur

a bord a bord
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Aviation générale

Les accidents

Les principales causes :

¢

Groupements humains,

systemes, ...

¢

- encadrement,

- formation 1nitiale,
programmes,
regles (autorites),

40
50

BEA

acteur aux commandes =
acteur de derniere ligne

- jugement,

- connaissances,
- comportement,
dérives,

P
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BE A
Conclusion :
L’étude des incidents
comme contribution a la
prévention des accidents

Un pilote d’ULM trois axes
effectue un circuit d’aérodrome
pour atterrir
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Sous I’effet du vent traversier
le pilote « overshoote » 1’axe
en finale. Perte de controle.

Situation 1nacceptable.
Accident, enquéte BEA, rapport.
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Le pilote anticipe la descente,
conserve de la vitesse,
parvient a atterrir sur la piste.

Pas des dommage.
Cet incident doit €tre étudié
pour am¢liorer la prévention. Evénement REC.




BEA

*ﬂ'f;]

Connaissances préactivees.
S’1l n’a pas corrige plus tot, API
le pilote interrompt ’approche
et modifie sa trajectoire

lors d’une deuxieme tentative.

Situation presque habituelle,
ne présentant aucun danger. Evénement REC.
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situalion risquee
pev {riquente

actiden?

BEA, bullekin
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silvation acteptable
feis {requente
vol en sécoeite
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