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vliegkennis & -veiligheidsbrief, januari 2008 (nr. VIII) 

 

De piloot wil en kan steeds meer 
 

VLIEGPLAN (FLIGHTPLAN)  
(deel 3/3) 

 
In de vorige vliegkennis- en veiligheidsbrieven heb ik uw aandacht gevraagd voor nut en 
noodzaak van het indienen van een vliegplan. Ik heb u verteld hoe en waar u dit indient en 
over de wijze waarop u een vliegplanformulier invult. We gaan nu zelf oefenen. 
 

ZELF OEFENEN? 
 
Om zelf te oefenen vindt u hier een drietal vluchten. U kunt ze invullen op 
http://www.flyingineurope.be/images/icaofltfil.pdf of op een door u uitgeprint 
flightplanformulier (zie blz. 3 en 4). De eerste twee vluchten, zijn vluchten waarbij u een FIR-
grens (boundary) passeert. De derde vlucht is een vlucht van EHMZ (Midden Zeeland) naar 
EHBK, een gecontroleerd veld in Nederland (Maastricht/Aachen). Volgens de Visual Flight 
Guide dient u voor EHBK een vliegplan in te dienen. De ingevulde vliegplannen vindt u op de 
bladzijden 5 t/m 9. 
 
 
VLUCHT 1 MET ULM (MLA) RANS COYOTE.  
 
Registratie:  OO-E4O 
Call-sign:  OQ-BJA 
Equipment:  VHF RTF,  

geen transponder 
Invuldatum:  1 augustus 2007 
Datum vlucht:  2 augustus 2007 
Vertrektijd:  10.30 u (local time) 
Kruissnelheid:  160 km/h. *) 
Route:   Van EBAM via 
   EBTY en LFQV 
   naar LFSJ 
Uitwijk:   LFQV en EBSV 
Vliegtijd tot FIR-grens:1 uur 
Vliegtijd naar LFSJ: 1 uur 22 minuten 
Brandstof voor: 3 uur 
POB:   1 
Noodvoorzieningen: geen 
Kleuren vliegtuig: zie afbeelding 
GSM:   0032 475613705 
Gezagvoerder: Rik Moons  
 
*) Alhoewel “km/h” toegestaan is, wordt soms gevraagd uw snelheid in “knopen” aan te 
geven (160 km/h is 85 knopen: N0085) Op vliegvelden waar apparatuur staat om uw 
vliegplan rechtstreeks te “filen”, kunt u alleen “knopen” ingeven. 
 
Op blz. 5 vindt u een handmatig ingevuld formulier. 
Op blz. 6 vindt u een elektronisch ingevuld formulier. 
Op blz. 7 vindt u bevestiging van het elektronisch ingevulde formulier door Belgocontrol. 



 2 

VLUCHT 2 MET CESSNA 182  
 
Registratie:  PH-SKE 
Equipment:  VHF RTF, VOR, 
Transponder:   mode C 
Invuldatum:  12 maart 2008 
Datum vlucht:  14 maart 2008 
Vertrektijd:  12.50 u (local time) 
Kruissnelheid:  100 knopen 
Route:   Van EHHV naar 

  EBMO (Moorsele)              
Uitwijk:   EBGT - EBKT 
Vliegtijd tot FIR-grens:51 minuten 
Vliegtijd naar LFSJ: 1 uur 15 minuten 
Brandstof voor: 3,5 uur 
POB:   4 
Noodvoorzieningen: ELT  
Kleuren vliegtuig: zie afbeelding 
GSM:   0031 615005039 
Gezagvoerder: Karel Vliegmaar  
 
 
 
VLUCHT 3 MET DIMONA MOTORGLIDER PH-1133 
 
Registratie:  PH-1133 
Equipment:  VHF RTF, VOR, 
Transponder:   mode S 
Datum vlucht:  12 september 2008 
Vertrektijd:  11.20 u (local time) 
Kruissnelheid:  85 knopen 
Route:   Van EHMZ naar 

  EHBK (Beek) 
   rechtstreeks              
Uitwijk:   EHBD 
Vliegtijd:  59 minuten 
Brandstof voor: 4 uur 
POB:   2  
Kleuren vliegtuig: zie afbeelding 
GSM:   0031 615005039 
Gezagvoerder: P. de Vlieger  
 
p.s. Deze vlucht lijkt een vlucht binnen Nederland, maar is dat niet. Raadpleeg hiervoor uw 
vliegkaart. 
  
 
 
Als u dit een beetje onder de knie heeft, kunt u ook eens kijken op www.belgocontrol.be of 
http://www.ais-netherlands.nl . Hier kunt u uw vliegplan elektronisch indienen. De procedure 
hiervoor vindt u in deel 1 van de serie over vliegplannen. U kunt het invullen op internet 
oefenen, zonder deze te verzenden. Op de blz. 6 en 7 vindt u een via Belgocontrol 
aangemelde vlucht.   
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         BLANCO DOCUMENT (BELGIË)
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                                                                      BLANCO DOCUMENT (NEDERLAND) 
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Voorbeeld 1: VLUCHT MET 1 ULM (MLA) RANS COYOTE  
van Amougies (B) naar Douzy (Fr)  

Handmatig ingevuld. 
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Voorbeeld 1: VLUCHT MET 1 ULM (MLA) RANS COYOTE  
van Amougies (B) naar Douzy (Fr) 

electronisch via Belgocontrol website ingevuld 
 

"In tegenstelling tot de verklarende tekst op bladzijde 3 van de vorige brief   
is in vak 7 het registratienummer i.p.v. het call-sigh ingevuld.  Zoals blijkt uit de 

electronische bevestiging van de ARO wordt dit geaccepteerd." 
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Voorbeeld 1: VLUCHT MET 1 ULM (MLA) RANS COYOTE  
van Amougies (B) naar Douzy (Fr) 

electronische bevestiging via Belgocontrol 
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VLUCHT 2:  MET CESSNA 182  
ingevuld op http://www.flyingineurope.be/images/icaofltfil.pdf  
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VLUCHT 3 MET DIMONA  MOTORGLIDER PH-1133 
ingevuld op http://www.flyingineurope.be/images/icaofltfil.pdf 

 
Probleempje is dat u van een Nederlands veld naar een Nederlands veld vliegt, maar omdat 
u rechtstreeks (DCT) vliegt, passeert u tweemaal een FIR-grens. Het GSM-nummer van de 

vlieger kan zowel bij “remarks” als in het onderste blok vermeld worden 
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De piloot wil en kan steeds meer. Vluchten naar het buitenland of naar gecontroleerde 
vliegvelden zijn geen uitzondering meer. Wilt u ook die “stap” wagen? Ik hoop u met 

deze informatie enigszins op weg te helpen. In het begin zal het u mogelijk nog wat 
schroom kosten. Club-instructeurs, ervaren piloten en medewerkers van de ARO’s 
helpen u hier graag mee. U kunt zo weer een facet aan uw vliegplezier toevoegen. 

 
 
 
 
 

     Vlieg veilig, Rik Moons 
 

met dank aan Hans Standaert (B) en  
Kees Hordijk (NL) voor hun adviezen 

Voor belangstellenden komt deze serie over “vliegplannen” ook in het Frans beschikbaar. 
Tevens dank aan André De Prins voor adviezen en vertaalwerk naar het Frans.  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Uitgave: 
Rik Moons 

Per 1-1-2008 
Jan van Rijswijcklaan 153 bus 9,  

B-2018 Antwerpen. 
rik.moons@skynet.be 

 
 
Het staat u vrij om deze brief door te sturen naar uw vliegvrienden of uw clubleden, zolang u respect betoont voor mijn 
auteursrecht, d.w.z. dat het niet de bedoeling is dat u mijn artikels voor commerciële doeleinden gebruikt (tenzij we dat 
overeenkomen), alsook dat u de artikels hetzij citeert hetzij integraal maar steeds met bronvermelding gebruikt. Publicatie in uw 
tijdschrift is toegestaan, graag ontving ik dan vooraf een berichtje en telkens één exemplaar van het desbetreffende tijdschrift op 
mijn postadres.  


